
Tous types de décharges 
littorales instables ayant un 
impact direct sur la qualité du 
milieu marin avec remobilisation 
des déchets.

Appréhender et anticiper 
l’ensemble des contraintes 
techniques, logistiques, 
administratives et financières  
inhérentes à la conduite d’un 
chantier en milieu insulaire.

CONTEXTE

La réhabilitation d’une décharge sauvage en milieu insulaire n’est pas une mission 

commune.

PROBLÈMATIQUE

Le contexte insulaire apporte des contraintes organisationnelles et opérationnelles 

qui le différencie d’un chantier sur le continent.

PARTENAIRES / GOUVERNANCE

Porteur du projet / maître d’ouvrage : Parc naturel marin d’Iroise

Maître d’œuvre : /

Assistance à Maîtrise d’ouvrage : Ginger BURGEAP

Comité de pilotage : CEMO, Mairie d’Ouessant, PNRA, DDTM, DREAL/SPN, PNMI, 

CEDRE, DREAL/UD29, Préfecture 29/ DCPPAT, Conservatoire du littoral, Le Floch 

Dépollution

Services de l’État : DDTM, Préfecture, DREAL

Bouge Pep-Ouessant 2022
Dépollution en site difficile d’accès

Qualité de l’eau
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FICHE RETOUR D’EXPÉRIENCE 
SPÉCIFICITÉ D’UN CHANTIER INSULAIRE 

DESCRIPTIF TECHNIQUE

Le contexte insulaire implique une réflexion particulière pour l’acheminement 

des moyens techniques et humains, puis pour leur repli et le rapatriement de 

déchets vers le continent.



DIFFICULTÉS RENCONTRÉES ET SOLUTIONS APPORTÉES

1 - Acheminement des moyens techniques sur l’île par voie maritime : capacité de 

chargement restreinte des navires assurant la desserte de l’île, conditions météo 

et marée limitantes pour le déchargement, dimensions et capacités limitées des 

installations portuaires.

Choix des engins au gabarit compatible avec le transport par voie maritime 

(pelles mécaniques, crible).

Identifier et anticiper les créneaux météo/marées favorables.

Anticiper les possibilités de transit en fonction des flux touristiques prévisionnels.

Disposer de lieux de transit et de stockage des équipements (bungalows, engins, 

bennes à déchets, …) identifiés au préalable si les espaces portuaires ne sont pas 

suffisants.

2 - Acheminement et logements du personnel sur l’île : Offre d’hébergement 

limitée : peu de logements disponibles et forte pression touristique

Anticiper les possibilités de logement en privilégiant la location longue durée. 

Recours à des bailleurs privés. Obligation de changer plusieurs fois de logement, 

en raison des problèmes de disponibilité (en période de vacances notamment).

Echanger avec les hébergeurs sur les possibilités de logement, y compris en 

haute ou moyenne saison où les logements sont préférentiellement affectés aux 

touristes.

3 - Evacuation vers le continent des déchets extraits de la décharge : 

•	 Transfert des déchets en bennes de la zone du chantier vers le port 

coordonner les transferts avec les mouvements du navire ou prévoir une 

zone de stockage secondaire sur la zone portuaire (attention à l’aspect 

réglementaire).

•	 Navires à capacité de chargement limitée par rapport au volume des 

déchets à évacuer assurer un transfert régulier des bennes en fonction 

des disponibilités des navires. Envisager l’affrètement d’une barge à grande 

capacité de chargement (suppose des capacités de stockage des déchets 

sur site).

•	 Conditions météorologiques et marées identifier et anticiper les créneaux 

météo/marées favorables.

•	 Disponibilité limitée des infrastructures portuaires en saison touristique 

identifier au plus tôt les périodes favorables et points de blocage potentiels 

avec le gestionnaire du port.

•	 Assurer la prise en charge des déchets au port de destination sur le 

continent pour transfert vers les installations de traitement capacités et 

infrastructures à prendre en compte dans le choix du port de destination.

4 - Surcoût financier global

Sur le transport du matériel et des équipes, l’évacuation des déchets, le 

carburant, la restauration, le logement à anticiper et prendre en compte dans 

le financement.

 

Obtenir un bon état chimique 
des masses d’eau de l’Iroise par 
rapport aux macrodéchets
Les objectifs en Iroise sont : 

•	 de mieux connaître 
l’origine et les zones 
d’accumulation des 
macrodéchets au sein du 
Parc naturel marin d’Iroise,

•	 de réduire la quantité de 
macrodéchets collectés 
au niveau de la pêche, 
du tourisme et dans une 
moindre mesure de ceux 
provenant des bassins 
versants,

•	 d’améliorer la qualité de la 
collecte des macrodéchets,

•	 de réduire la quantité de 
macrodéchets collectés 
au niveau de la pêche, 
du tourisme et dans une 
moindre mesure de ceux 
provenant des bassins 
versants.

PROGRAMME DE MESURES  
PLAN DE GESTION DU PNMI

Toute la durée de l’opération.

CALENDRIER 

Montant total de l’opération : 
2,2 M€HT
Part du budget « travaux de 
dépollution » : 91,5%
Surcoût global à prévoir : 
transport matériel et personnel, 
évacuation des déchets par voie 
maritime, carburant, restauration, 
logement.

Etudes préalables 
Assistance à maîtrise d’ouvrage
Travaux de dépollution 
Caractérisation de fin de chantier 
Communication et sensibilisation 
Renaturation

BUDGET



FACTEURS DE RÉUSSITE ET ÉLÉMENTS BLOQUANTS 

•	 Choix du prestataire disposant d’une bonne expérience de ce type de 

chantier.

•	 Bonne coordination indispensable avec l’ensemble des acteurs : collectivités 

locales, services de l’Etat, gestionnaire de port, compagnie maritime.

Patrick POULINE, 
Office français de la biodiversité, 
Coordinateur de projets Qualité 
de l’eau au Parc naturel marin 
d’Iroise
patrick.pouline@ofb.gouv.fr

Marie-Amélie NEOLLIER, 
CEREMA, Directrice adjointe 
du projet de résorption des 
décharges littorales, 
marie-amelie.neollier@cerema.fr

Hélène ROUSSEL, 
ADEME, Chef de Projet Sites et 
Sols Pollués, Coordinatrice du 
Plan National de Résorption des 
Décharges Littorales, 
helene.roussel@ademe.fr

CONTACT 

EN SAVOIR +

bit.ly/PNMIChantierBougePep 

NextGenerationEU


